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Les empennages sont démontables. La fixation est réalisée avec une vis M2,5 accessible par la trappe de
maintenance arriere.
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verre a gros grain.
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ligature est maintenue pendant la polymérisation avec de la gaine thermo rétractable. Le collage de la tige en

acier dans le tube carbone est fait avec la collélysol 9466.
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permettre le débattement de la biellette de commande en position volet baissé. Lorsque les volets sont rentres,
cette trappe est fermée.




La trappe est réalisée en contreplaqué de 1 mm avec un recouvrement en fibre de verre
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La commande des volets est réalisée avec la méme technique que celle des ailerons.




La cloison pare feu qui supporte egalement le moteur est faite en construction sandwich: 2 épaisseurs de
contreplaqué de 3 mm avec un recouvrement en fibre de verre sur les faces extérieures. La stratificationvde Iai o
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Des cales de 1,5 mm sont insérées entre le cone et le fuselage. Le tout est maintenu avec des grosses pinces
pendant le séchage.



La fixation du capot inférieur est réaliséavec4 vis M2,5accessibles lorsque le capot supérieur est retiré. Des
inserts alu sont collés sur les 2 traverses en contre plaqué de 3mm.
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moulée en résine reproduisant le bouchordu grandeur2 RIJUT | ¢ WHY G Gaij qlJ1 Wa ¢ WAydoU 1J oL x
9466.
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fibre de verre 100gr/m? saturées emésineepoxyGY e | We 2 YRI We UNWHYUU WG R¢ Rt YULWCE 2
est stratifié entre 2 miroirs mis sous pression avec une masse de 15kg. Le plancher est collé a la colle PU dans le
fuselage. Lerésultat est légeret rigide.



